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Общество с ограниченной ответственностью «ДОРН» (г.Санкт-Петербург)
Еженедельное новостное SUMMARY на тему «Транспорт и транзит»

Еженедельное новостное SUMMARY
на тему «Транспорт и транзит»
за 40 неделю 2008г.

(29 сентября - 03 октября 2008г.)

Внимание! В еженедельное новостное SUMMARY на тему «Транспорт и транзит» входят наиболее важные и интересные, на наш взгляд, события соответствующей недели отражавшиеся в нашей ежедневной новостной ленте на тему «Транспорт и транзит» без учета разделов «Экономика», «Торговля».

По всем вопросам подписки на наши еженедельные новостные SUMMARY обращайтесь по адресу dorn@infopro.spb.su

Внимание! Указываемые в скобках увеличения/уменьшения статистических данных выраженные в абсолютных единицах или в процентах относятся к соответствующему периоду предыдущего года (иное оговаривается отдельно).

ОГЛАВЛЕНИЕ НОВОСТЕЙ

(TR-SUMM-40080001) Инфраструктурные транспортные проекты российских горно-металлургических предприятий на Дальнем Востоке.
(TR-SUMM-40080002) Начало работы судопропускного сооружения С-1 на Комплексе защиты (КЗС) Санкт-Петербурга от наводнений.
(TR-SUMM-40080003) Развитие портов Ленинградской области.
(TR-SUMM-40080004) Планы развития стивидорной компании «Клайпедос Смяльте» (порт Клайпеда, Литва).
(TR-SUMM-40080005) Проект создания рейдового перегрузочного комплекса в Керченском проливе.
(TR-SUMM-40080006) Планы строительства второго контейнерного терминала ОАО «Владивостокский морской торговый порт» (ВМТП).
(TR-SUMM-40080007) Ход строительства нефтепровода «Восточная Сибирь - Тихий океан» (ВСТО).
(TR-SUMM-40080008) Обращение мирового морского сообщества к правительствам ведущих мировых морских держав.
(TR-SUMM-40080009) Сокращение инвестиционных и финансовых планов ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) в связи с финансовым кризисом.
(TR-SUMM-40080010) Приобретение подвижного состава ОАО «Российские железные дороги» (РЖД).
(TR-SUMM-40080011) Завершение конфликта между ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) и Украинскими железными дорогами.
(TR-SUMM-40080012) Ход создания железнодорожной компании по перевозке зерновых грузов - ЗАО «Русагротранс».
(TR-SUMM-40080013) Начало поставок машин концерна «Mazda» через Дальний Восток по Транссибу.
(TR-SUMM-40080001) Инфраструктурные транспортные проекты российских горно-металлургических предприятий на Дальнем Востоке.

Для обеспечения перевозок продукции горно-металлургических предприятий ОАО «РЖД» реализует ряд инфраструктурных проектов на Дальнем Востоке.

1. Программа модернизации БАМа, до 2020г.

Объёмы перевозок на отдельных участках БАМа вырастут к 2015г. в 4 раза, к 2030г. - в 7 раз, за счёт освоения месторождений полезных ископаемых.

Перспектива - выход на энергетические рынки стран АТР.

Растёт спрос на импортный уголь в Японии, Южной Корее, Гонконге, Юго-Восточной Азии, Китае, Индии.

К 2012г. потребление импортного угля в Азии увеличится на 25%.

Пока Россия удовлетворяет 4% спроса на импортный уголь.

Причина - нехватка портовых мощностей на Тихоокеанском побережье.

На 80% готов угольный терминал ОАО «СУЭК» в бухте Мучке близ Ванино.

В 2009г. выйдет на проектную мощность - 12 млн. тонн в год.

Часть угля будет поступать с Ургальского месторождения (Хабаровский край), где ОАО «СУЭК» строит обогатительную фабрику.

Рост добычи угля ОАО «СУЭК» увеличится с 2,5 млн. тонн в 2008г. до 7 млн. тонн через 3-4 года.

Строить терминал близ Ванино, в районе мыса Токи, для экспорта угля намерено ОАО «Мечел». В 2009г. - проектирование, в 2010г. - строительство, 2012г. - ввод в эксплуатацию I очереди мощностью 15 млн. тонн, 2015г. - запуск II очереди мощностью 25 млн. тонн.

Строительство этого комплекса - в рамках освоения Эльгинского месторождения в Якутии (планируется добывать 30 млн. тонн угля ежегодно).

В 2008г. от БАМа к месторождению началась прокладка железнодорожной линии Эльга - Улак (завершиться через 2 года).

Группа компаний «Петропавловск» создает в Амурской области и ЕАО горно-металлургический кластер.

Состоялась отгрузка первой продукции с Олёкминского ГОКа, будет ежегодно производить 1,3 млн. тонн концентрата.

Началось строительство 3-х горно-обогатительных комбинатов по производству железорудного, ильменитового и титаномагнетитового концентрата на Куранахском (разведанные запасы руды - 34 млн. тонн, планируемый объём переработки - 2,4 млн. тонн ежегодно), Кимкано-Сутарском (578 млн. тонн и 10 млн. тонн), Гаринском (400 млн. тонн и 10 млн. тонн) месторождениях.

Главным объектом кластера станет Дальневосточный металлургический комбинат, который в 2015г. выплавит первый металл. Сначала - 4 млн. тонн продукции, затем - 8 млн. тонн.

Значительная часть выпускаемой кластером продукции пойдёт на экспорт через Советскую Гавань. Там группа «Петропавловск» построит терминал.

С реализацией вышеперечисленных инвестпроектов возрастёт нагрузка на железнодорожную инфраструктуру.

Только поставки угля на терминал ОАО «СУЭК» увеличат загрузку мощностей БАМа на 54 млрд. ткм.

Для освоения перспективных грузопотоков необходимо увеличение пропускной и перерабатывающей способности станций Братск, Усть-Илимск, Новый Ургал, Тында, Комсомольск-сортировочный, Комсомольск-грузовой.

Будут восстановлены 54 и построены 28 новых разъездов, 1.307 км вторых главных путей.

В сентябре 2008г. выделено 17,5 млрд. руб. из средств Инвестиционного фонда на реконструкцию участка Оунэ - Высокогорная.

Проект включает сооружение Кузнецовского тоннеля, развитие линии Комсомольск-на-Амуре - Советская Гавань.

ОАО «РЖД» инвестирует 42,3 млрд. руб.

Развитие Транссиба.

Другая задача ОАО «РЖД» в Дальневосточном регионе - усиление Транссибирской магистрали.

Контейнерные потоки между странами АТР, Россией и Западной Европой тяготеют к инфраструктуре Транссиба, компания ведёт работу по привлечению этих грузов с морских маршрутов на железнодорожный транспорт через российские тихоокеанские порты.

Перспективы развития Транссиба и всего коридора «Восток-Запад» связаны с технологией перевозок крупнотоннажных контейнеров ускоренными блок-поездами, со скоростью 1.000 км в сутки, 100% по расписанию.

В 2007г. сеть отправила 2,5 тыс. таких поездов, перевезено 250 тыс. контейнеров (+30%).

Действие установленных в 2007г. исключительных тарифов на перевозку контейнеров по России между странами АТР и Европы продлено на 2008г.

В западном сообщении тарифы 900 USD за 40-футовый контейнер, в обратном порожнем - 400 USD.

(Источник: материалам www.portnews.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080002) Начало работы судопропускного сооружения С-1 на Комплексе защиты (КЗС) Санкт-Петербурга от наводнений.

С 07.10.2008г. начнется судоходство через судопропускное сооружение С-1 на Комплексе защиты (КЗС) Санкт-Петербурга от наводнений (дамба) (планировалось запустить в ноябре 2008г.).

С 1980-х гг. суда заходят в петербургский порт через временный «проран» в дамбе в ожидании завершения строительства С-1.

Из-за задержки в его возведении не могла быть замкнута дамба и организовано кольцевое движение вокруг Санкт-Петербурга.

Стоимость проекта - 1 млрд. USD.

С-1 задаст предельные параметры для захода в порт судов.

С1 - одна из основных частей проекта комплекса защитных сооружений Санкт-Петербурга от наводнений.

Предназначен для пропуска крупнотоннажных грузовых судов и крупных круизных лайнеров водоизмещением до 100 тыс. тонн и осадкой до 16 м.

Длина судопропускного канала - 273 м, ширина - 200 м.

При возникновении угрозы наводнения в Санкт-Петербурге на С-1 будут закрыты затворы для ограничения доступа воды из Финского залива в Неву.

Под ним строится тоннель (2 км), который соединит северную и южную части дамбы и даст возможность для кругового движения автотранспорта по Кольцевой автодороге.

Для пропуска более мелких судов класса река-море предназначено судопропускное сооружение С-2 в северной части дамбы.

Ввод в эксплуатацию С-2 запланирован на 2009г.

Ввод в эксплуатацию всех сооружений дамбы даст толчок к развитию портовых зон в Бронке, Горской и Кронштадте.

Мнение экспертов: С вводом С-1 появляется возможность принимать в Санкт-Петербурге суда с осадкой до 14 м.

Одновременная работа С-1 и С-2 повысит пропускную способность петербургского морского канала за счет отвода мелких судов на Петровский фарватер.

(Источник: по материалам www.rbc.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080003) Развитие портов Ленинградской области.

К 2015г. грузооборот портов Ленинградской области составит 250-300 млн. тонн.

В результате развития портовой инфраструктуры в Усть-Луге, Высоцке, Выборге и Приморске.

Регион может стать лидером портовых услуг на Балтике, задача - переключение грузопотоков с портов сопредельных стран на российские порты.

Через порты Ленинградской области проходит 25% грузооборота российских портов.

В 2007г. стивидорами Выборга, Высоцка, Приморска и Усть-Луги перегружено 99 млн. тонн грузов.

За 7 лет объемы перевалки грузов увеличились в 23 раза.

Реализуются проекты по развитию портовой инфраструктуры:

- формирование портового комплекса в районе Приморска;

- строительство портово-производственного комплекса в Лужской губе;

- модернизация существующих портовых комплексов в Выборге и Высоцке.

Развитие порта Приморск.

Приморск ориентирован на обеспечение экспорта российских нефтей Тимано-Печерского региона, Западной Сибири и Урало-Поволжья, нефтей стран СНГ, в первую очередь, из Казахстана, поступающих по «Балтийской трубопроводной системе» (БТС).

Мощности «Балтийской трупопроводной системы» (БТС) в Приморске могут превысить 150 млн. тонн в год (для сравнения 180 млн. тонн в Усть-Луге).

Грузооборот увеличивался на 16% в год. В 2007г. - 74 млн. тонн, вышел на проектную мощность по перевалке сырой нефти.

Дальнейшее развитие - за счет создания и наращивания мощностей по перевалке на экспорт темных и светлых нефтепродуктов, в перспективе - продуктов нефтехимии, контейнерных, генеральных и иных грузов.

Проектом развития Приморского порта предусматривается поэтапное формирование его районов - Ермиловского и Высокинского.

Портовый район «Ермиловский» с проектным годовым грузооборотом 106 млн. тонн.

В мае 2008г. здесь в рамках реализации проекта «Север» введен в эксплуатацию 1-ый пусковой комплекс терминала светлых нефтепродуктов ООО «БалтТрансСервис» мощностью 8,4 млн. тонн в год с перспективой - 24,6 млн. тонн в год (доставляются по нефтепродуктопроводу «Север»).

Кроме Приморского торгового порта (оператор терминала по перевалке нефти, приходящей по нефтепроводу «БТС») в Ермиловском районе порта реализуется проект ООО «Петротранс-Приморск» по перевалке нефти и нефтепродуктов, доставляемых по железной дороге на 12 млн. тонн в год.

Портовый район «Высокинский» - в стадии проектирования. Грузооборот составит 50 млн. тонн.

Предполагается: транспортно-технологические комплексы для перегрузки генеральных, контейнерных, навалочных и специальных грузов.

Возможно строительство нефтехимического терминала и судостроительного комплекса с сухим доком.

В конце сентября 2008г. подана декларация о строительству 2-х терминалов - нефтепродуктового и контейнерного - на площади 100 га, которые пока относятся к лесному фонду.

Пул инвесторов, реализующих этот проект, формируется.

Координацию проекта осуществляет управляющяя компания - ОАО «Морской торговый порт «Приморск».

Территория принажлежит ОАО «Приморский НТЦ Энергия».

Решено: Терминалы разместятся в Ермиловской бухте, на землях, примыкающих к территории ОАО «Приморский НТЦ Энергия», но к Высокинскому озеру не имеющих отношения.

О том, что подана новая заявка на Приморские территории, в ОАО «Приморский НТЦ Энергия» неизвестно.

Проект осуществляется на основе государственно-частного партнерства.

Предполагается вложение 3 млрд. USD прямых частных инвестиций.

Вице-губернатор Ленинградской области Григорий Двас входит в совет директоров ОАО «Морской торговый порт «Приморск».

В 2006г. Правительство Ленинградской области продало большую часть акций ОАО «Морской торговый порт «Приморск», занимающегося развитием порта, дочерней компании ОАО «Газпром нефть» «Транс-Флоту» и оставило за собой блокирующий пакет, повторив, подход к развитию портовых зон, отработанный в Усть-Луге.

Сейчас областная доля сократилась до менее блокирующего пакета, а ОАО «Газпром нефть» рассматривает вопрос о привлечении соинвесторов.

УК ОАО «Морской торговый порт Приморск» - девелопер Приморского порта.

В 2008г. отказался от решения построить на этих землях завод по сжижению газа и морской терминал по его отгрузке ОАО «Газпром».

По соседству с основным проектом МТП «Приморск» структуры ЗАО «Петербургская топливная компания» рассматривают возможность развития промышленно-портовой зоны на принадлежаших ему 7,8 тыс. га в районе озера Высокинского, однако в настоящее время ничего конкретного об этих планах неизвестно.

Развитие порта Высоцк.

Распределительно-перевалочный комплекс «Высоцк «ЛУКОЙЛ-II» - крупнейший портовый терминал в Ленинградской области по перевалке светлых и темных нефтепродуктов.

В сентябре 2006г. введена III очередь - мощность терминала достигла 12 млн. тонн.

В 2008г. ОАО «НК ЛУКОЙЛ» должно было начать строительство IV очереди с увеличением мощности до 16 млн. тонн.

ООО «Порт Высоцкий» специализируется на экспорте угля в страны Евросоюза.

С 2002г. рост темпов перевалки на 7,8% в год.

В 2007г. переработано 4,31 млн. тонн угля.

Владелец порта - ОАО «РОСА» Холдинг» - намерен перепрофилировать Высоцк в универсальный порт для перегрузки навалочных, генеральных и контейнерных грузов.

Затраты на текущую реконструкцию - 30 млн. USD, еще столько же - дальнейшее расширение.

Прежде всего - добавятся насыпные грузы.

С 2007г. совместно с ФГУП «Росморпорт» реализуется программа: углубление подходного канала и акватории, реконструкция гидротехнических сооружений, строительство причалов и освоение тыловых территорий.

Планируется построить к действующим 4-м причалам еще 2-3.

К 2010г. порт увеличит грузооборот до 7 млн. тонн в год, к 2015г. - до 10 млн. тонн.

В I полугодии 2008г. обработано 1,6 млн. тонн угля.

Выручка за 2007г. - 401 млн. руб.

Прибыль - 8,6 млн. руб.

ОАО «РОСА» Холдинг» создано на базе активов Ерунаковской угольной компании. Владелец - 100% принадлежит кипрской «Сибенко холдинг».

Развитие порта Выборг.

Порт Выборг специализируется на перевалке навалочных и генеральных грузов: металл, лес, удобрения, оборудование.

Мощность - 2 млн. тонн в год.

Новый владелец порта с 2007г. - Группа «Осло Марин» - приступил к реконструкции.

Приобретается перегрузочное оборудование для обработки контейнеров и генеральных грузов, запланирована реконструкция портовых площадей.

Декларируемые инвестиции - 100 млн. евро.

В 2008-2009гг. выделяется 310 млн. рублей бюджетных средств на реконструкцию портовых объектов, находящихся в федеральной собственности.

Развитие порта Усть-Луга.

Строительство многофункционального порта в Усть-Луге осуществляется в рамках Федеральной целевой программы «Модернизация транспортной системы России» на основе государственно-частного партнерства.

Общая стоимость проекта - 2 млрд. USD.

Объемы инвестиций составят 24,6 млрд. рублей, из них частный капитал - 16,1 млрд. рублей.

Функционируют 5 специализированных перегрузочных комплексов: угольный, универсальный, паромный и многопрофильный комплексы - в морской части порта и лесной комплекс - в устье реки Луга.

С 2005г. грузооборот порта увеличился в 10 раз.

В 2007г. - 7,14 млн. тонн.

Все портовые комплексы продолжают наращивать мощности.

По планам существовавшим на конец 2007г. предусматривалось создание в порту 16 перегрузочных комплексов суммарным грузооборотом 120,6 млн. тонн в год, в том числе 84,6 млн. тонн сухих грузов и 36 млн. тонн нефтеналивных грузов.

Правительство РФ приняло решение о выходе II очереди «БТС-2» к порту Усть-Луга.

Нефтеналивные мощности будут увеличены еще на 50 млн. тонн (30 млн. тонн нефти и 20 млн. тонн нефтепродуктов).

В настоящее время в порту идет реализация 5-ти проектов.

I проект - строительство многопрофильного перегрузочного комплекса «Юг-2».

06.06.2008г. состоялось открытие I очереди комплекса «Юг-2» - первого в России специализированного автомобильного терминала.

Пропускная способность I очереди - 100 тыс. автомобилей в год.

II очередь с ежегодным объемом перевалки 250 тыс. автомобилей планируется запустить в 2009г.

Выход на полную мощность - 2010г. (400 тыс. легковых автомобилей в год).

МПК «Юг-2» также обеспечит прием, хранение и перевалку 7 млн. тонн экспортно-импортных контейнерных и генеральных грузов в год.

II проект - строительство терминала по перевалке крупнотоннажных контейнеров.

Терминал сможет в 2009г. переработать 500 тыс. TEU (контейнеров), а еще через 2-3 года в 3 раза увеличить мощности.

III проект - «Балтийский паром».

Обеспечит железнодорожное и автомобильное сообщение на линии Усть-Луга - Балтийск - порты Германии.

Объем грузов составит до 5,5 млн.тонн в год с учетом автомобильной составляющей, ввод в 2009г.

IV проект - ввод 3-го пускового комплекса угольного терминала.

Позволит увеличить пропускную способность до 8 млн. тонн угля в год.

V проект - комплекс наливных грузов общей мощностью 5,5 млн. тонн в год.

Ввод I очереди - в 2009г.

Помимо этого планируется построить комплексы по перегрузке генеральных и навалочных грузов, сжиженных газов, газового конденсата, нефтехимической продукции, лесоматериалов, бункеровочный комплекс и складской логистический центр.

Развитие получит и речной район порта в устье р.Луга, увеличение мощностей лесного терминала до 2 млн. тонн и строительство перегрузочного комплекса с грузооборотом до 4 млн. тонн.

Предусматривается формирование портового района вблизи посёлка Вистино, где планируется размещение комплексов для нефтеналивных, накатных и контейнерных грузов.

Годовой грузооборот нефтеналивного комплекса составит 10 млн. тонн нефти и нефтепродуктов с увеличением в перспективе до 18 млн. тонн в год.

Комплекс накатных грузов и контейнеров - до 250 тысяч автомобилей и до 1,7 млн. тонн контейнерных грузов в год.

Рассматривая порт, как интермодальный транспортный узел и основу для комплексного развития прилегающей к нему территории, ОАО «Компания Усть-Луга» при поддержке Правительства Ленинградской области приступила к формированию в зоне строящегося порта 5-ти функциональных кластеров транспортного:

- на основе порта и внешних транспортных коммуникаций промышленно-производственного;

- на основе припортовой и портовой особых экономических зон логистического;

- на основе грузопотоков порта и промышленной зоны селитебного;

 - для обеспечения проживания работников всех сегментов портового и производственного комплексов рекреационного;

- зоны отдыха и туризма на основе естественных природных ресурсов.

Будут созданы логистические комплексы, производства по первичной и вторичной переработке переваливаемых в порту грузов.

Возможно размещение производств крупных иностранных компаний.

Комплексное усиление пропускной способности железнодорожных подходов к портам Выборг, Высоцк и Приморск ОАО «РЖД» обеспечит к 2010г. в рамках реализации проекта организации скоростного пассажирского железнодорожного сообщения между Санкт-Петербургом и Хельсинки, предусматривающего вынос грузового движения на Приозерское направление со строительством линии Петяярви - Каменногорск и реконструкцией существующих линий.

Мнение экспертов: серьезным толчком для развития портовых проектов в северной части российского Финского залива могла бы стать реализация проекта по строительству альтернативного Неве канала от Ладожского озера.

В этом случае Выборг, Высоцк и Приморск могли бы претендовать на роль серьезного хаба для перевалки как российских грузов, приходящих из Центральной России по реке, так и для финских грузов, доставляемых по Сайменскому каналу.

Бум строительства контейнерных терминалов.

Северо-Западный регион захлестнула волна контейнерных проектов.

Самый крупный строит «НКК» в Усть-Луге (3 млн. TEU, затем до 6 млн. TEU).

О намерении развивать контейнерные мощности заявили ОАО «Морской порт Санкт-Петербург» - на базе «Четвертой стивидорной компании» и «Осло Марин» - на базе порта Выборг.

Разрабатывается проект в Ломоносове.

«Моби Дик» планирует построить III очередь.

Новость – планируется строительство контейнерного терминала в Приморске.

Рост контейнерного рынка в России - на 30% в год.

Финский порт Вуосаари: российские контейнеры могут уйти в Финляндию.

Строительство порта Вуосаари обошлось в 606,6 EUR в пересчете на 1 TEU пропускной способности (планируется переваливать 1 млн. TEU), терминала «НКК» в Усть-Луге и модернизация «Четвертой стивидорной» «Морского порта Санкт-Петербург» обойдутся в 212,7 EUR и 197,9 EUR на 1 TEU.

(Источники: по материалам газеты «Ведомости», www.autotransinfo.ru, www.47news.ru, www.logistic.ru, www.prime-tass.ru, www.rbc.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080004) Планы развития стивидорной компании «Клайпедос Смяльте» (порт Клайпеда, Литва).

У стивидорной компании «Клайпедос Смяльте» новый владелец - международная компания «Terminal Investment Limited».

На 17.10.2008г. назначено общее собрание акционеров.

Деятельность «Клайпедос Смяльте» будет связана с контейнерными грузами, под которые отдадут все причалы (1км).

В 2009г. мощность компании составит 500 тыс. TEU.

С учетом мощностей Клайпедского контейнерного терминала (ККТ - бывшего общества «Клайпедос терминало групе»), грузооборот - 450 тыс. TEU, Клайпедский порт сможет перегружать до 1 млн. TEU.

«Terminal Investment Limited» имеет в разных портах мира 35 контейнерных терминалов, связана с занимающей II место в мире по перевозкам морских контейнеров «Mediterranean Shipping Company» - MSC, имеющей 400 контейнерных судов.

Мнение экспертов: С приобретением собственного терминала «Mediterranean Shipping Company» перестанет пользоваться услугами Клайпедского контейнерного терминала, но на внутренней конкуренции это не отразится - работы хватит всем.

(Источник: по материалам www.portnews.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080005) Проект создания рейдового перегрузочного комплекса в Керченском проливе.

Руководство компании ЗАО «Евро-Транс» (ранее работало на Балтике, г.Санкт-Петербург) вынесло в августе 2008г. на общественные слушания проект создания в Керченском проливе рейдового перегрузочного комплекса (РПК) «Таманский» мощностью перевалки до 1 млн. тонн нефтепродуктов за навигацию.

Предполагается: на рейдовой стоянке, в 451-м районе в проливе у мыса Панагия, станут на якорь 3-4 танкера дедвейтом по 100 тысяч тонн, которые будут принимать топливо от небольших (до 5 тыс. тонн) наливников класса «река-море», следующих по Волге и Дону, и перегружать его на более мощные (30-40 тысяч тонн) танкеры для транспортировки в Средиземное море.

Планируется фрахтовать танкеры «Aframax» дедвейтом 100 тысяч тонн - предположительно у новороссийского перевозчика ОАО «Новошип» (у компании 23 танкера этого типа 1998-2007гг. выпуска, все работают под флагом Либерии) - и ставить их на якорную стоянку с апреля по октябрь, обеспечивая экипажи всем необходимым в море.

В этом районе глубины достигают 15-17м, что позволяет перекачивать собранный у «речников» мазут марки «М-100» на суда дедвейтом 30-80 тысяч тонн.

Против РПК выступают экологи. Общественные слушания переносились 2 раза.

Эксперты сомневается в необходимости организовывать якорную стоянку в районе Панагии.

Мнение экспертов: целесообразность проекта зависит от того, чей мазут будет переваливаться в Керченском проливе.

Выгоду могут получить только ВИНКи, перерабатывающие активы которых расположены рядом с РПК.

Основная маржа для мазута ВИНКов сегодня не в экспорте, а на внутреннем рынке.

В первую очередь РПК будет переваливать мазут ОАО «ЛУКОЙЛ» и ОАО «Роснефть».

ОАО «ЛУКОЙЛ» - поставщик продукции с Волгоградского НПЗ на мазутный терминал компании «Югтранзитсервис» в Таганроге.

ОАО «Роснефть» транспортирует танкерами по Волго-Дону мазут со своих поволжских НПЗ.

Тарифы на перевозку тонны нефтепродуктов у судовладельцев на 10-15% ниже, чем у ОАО «РЖД».

Но в Азово-Донском бассейне необходима перегрузка топлива.

Технико-географическое положение Волго-Донской водной системы имеет особенность: при постройке судоходного канала между двумя реками объём шлюзовых камер не предусматривал пропуск судов дедвейтом более 5 тысяч тонн.

Не предназначенные для длительного плавания в крупных водных бассейнах небольшие наливники класса «река-море», перевезя нефтепродукты по рекам и мелководному Азовскому морю, уже в Чёрном море вынуждены перекачивать их на суда большего водоизмещения для дальнейшей транспортировки через Босфор.

ОАО «Волготанкер» перевозит 80% всех нефтепродуктов по Волге и Дону (200 судов, типа «Волго-Нефть», дедвейтом 4.800 тонн).

Объёмы речных перевозок в регионе ежегодно падают - в 2006г. - 13 млн. тонн грузов (из них 4,137 млн. тонн нефтепродуктов), в 2007г. - 8,740 млн. тонн (50% нефтепродукты).

За 5 лет доля нефтепродуктов в объёме перевозок уменьшилась с 70 до 45%.

Протекционистская политика российских властей по налаживанию перевалки нефтепродуктов на собственных мощностях, минуя порты Прибалтики и Украины, привела к созданию рейдовых перегрузочных комплексов близ отечественных берегов.

В акватории Финского залива построены 10 РПК для наливных и навалочных грузов, через которые переваливается 13-15 млн. тонн нефтепродуктов в год.

Только на акватории якорной стоянки 5А (близ Санкт-Петербурга) размещается 5 танкеров-накопителей общим дедвейтом 400 тысяч тонн.

На юге России проект перекачки нефтепродуктов по схеме «борт-борт» реализуется 1999г.

Близ Тамани с российской стороны создан плавучий нефтехимический порт из 4-х танкеров-накопителей общим дедвейтом 250 тысяч тонн, грузооборот - 2 млн. тонн. Перевалка нефти, нефтепродуктов, серы и удобрений.

В 2004г. решено создать глубоководный универсальный перегрузочный комплекс в районе Керчи - Еникальского канала мощностью 2 млн. тонн наливных грузов в год.

Конкуренты попытались перевести к себе поток нефтепродуктов, идущий по Волго-Дону.

В порту Новороссийск стоимость перекачки 1 тонны мазута марки «М-100» на наливное судно в российских портах - 3-6 USD за тонну, что соответствует цене его перекачки на рейде.

Оспариваемые сторонами 2 млн. тонн в год «нефтянки» Керченского пролива составляют 6-12 млн. USD ежегодно только за перекачку.

Рыночная стоимость мазута - 600 USD за тонну на условиях FOB.

Суточная стоимость фрахта танкеров - 70-80 тысяч USD.

Цена вопроса для устроителей РПК «Таманский» - 1,2 млрд. USD минус накладные расходы за фрахт танкеров, зарплату, налоги, что в чистом виде - 1 млрд. USD.

(Источник: по материалам журнала «Эксперт-Юг»)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080006) Планы строительства второго контейнерного терминала ОАО «Владивостокский морской торговый порт» (ВМТП).

С ноября 2008г. намечен переход ко II этапу строительства контейнерного терминала ОАО «Владивостокский морской торговый порт» - на причале №14.

Оборудование для него будет в 2009г.

Действующий «Владивостокский контейнерный терминал» (принадлежит ОАО «Владивостокский морской торговый порт» и Транспортной группе «FESCO» на паритетных началах) расположен на причале №16.

В рамках I этапа строительства специализированного контейнерного терминала завершается реконструкция на причале №15.

2 причальных контейнерных перегружателя (STS) грузоподъемностью 50 тонн и 2 складских перегружателя (RMG) грузоподъемностью 45 тонн построены компанией «Shanghai Port Machinery Co. Ltd» (ZPMC) (поставлены 27.09.2008г.).

Оборудование предназначено для эксплуатации на 15-м и 16-м причалах порта.

В период подготовки в рамках перепрофилирования причала №15 под контейнерный терминал проведены реконструкция покрытия, подкрановых и железнодорожных путей, инженерных и электрических сетей.

Через 1,5 месяца оборудование вступит в строй.

После установки контейнерных перегружателей на причале №15 заработает еще один терминал пропускной способностью 100 тыс. TEU в год.

В 2008г. порт выходит на 250 тыс. контейнеров, в 2010г. - 650 тыс. контейнеров.

Справка по ОАО «Владивостокский морской торговый порт».

Владеет и управляет имущественным комплексом морского порта г.Владивосток.

Грузооборот в 2007г. 4.855,8 тысяч тонн (+20%).

Имеет 17 причалов, в том числе специализированные - контейнерные, пассажирские, автомобильные.

ООО «М-Порт» принадлежит 95,2% акций ОАО «Владивостокский морской торговый порт».

По 50% уставного капитала «М-Порт» принадлежит ЗАО «Порт-Актив» (контролируется менеджментом ОАО «ВМТП») и ОАО «Дальневосточное морское пароходство» (ДВМП, базовая компания группы «FESCO»).

Справка по Транспортной группе «FESCO».

Создана на базе ОАО «Дальневосточное морское пароходство» (ДВМП).

Контейнерный оператор.

В 2007г. суммарный объем контейнерных операций всех компаний группы - 2,4 млн. TEU.

Стратегия развития предполагает создание интегрированной транспортно-логистической компании, оказывающей полный спектр услуг по доставке грузов «от двери до двери».

Группа владеет флотом дедвейтом 1 млн. тонн и управляет диверсифицированным парком подвижного состава 17 тыс. единиц.

Суммарная пропускная способность портовых перевалочных мощностей - 1,6 млн. TEU.

(Источники: по материалам газеты «Коммерсантъ», www.portnews.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080007) Ход строительства нефтепровода «Восточная Сибирь - Тихий океан» (ВСТО).

Нефтепровод «Восточная Сибирь-Тихий океан» (ВСТО) строится для транспортировки нефти на российский Дальний Восток и на рынки Азиатско-Тихоокеанского региона (АТР).

Система будет соединена с магистральными трубопроводами ОАО «Транснефть» и позволит создать единую сеть, обеспечивающую распределение потоков нефти по территории России в западном и восточном направлениях.

Планируемая пропускная способность - 80 млн. тонн нефти в год.

Протяженность - 4 тыс. 770 км.

Конечный пункт - специализированный морской нефтяной порт в бухте Козьмино в Приморском крае.

I очередь строительства «Тайшет-Сковородино» (2.757 км) начата в апреле 2006г.

От Сковородино до Тихого океана нефть планируется перевозить по железной дороге.

На II этапе предполагается строительство участка нефтепровода Сковородино-побережье Тихого океана и увеличение мощности морского терминала.

Проект ответвления на Китай представлен на госэкспертизу.

Китай профинансировал ТЭО на 37 млн. USD.

Китай подготовил проект строительства ответвления по своей территории - от Дацина - 960 км.

В случае строительства ответвления на Китай по нему будет поставляться 30 млн. тонн в год, по маршруту «Сковородино-Тихий океан» - 50 млн. тонн.

Ресурсная база в Западной Сибири - Томская область и Ханты-Мансийский округ.

Намечается использование месторождений Иркутской области и Республики Саха (Якутия) - Юрубчено-Тахомского, Куюмбинского, Среднеботуобинского, Верхнечонского, Ярактинского, Талаканского.

На этих месторождениях можно добыть ежегодно 40-45 млн. тонн нефти.

На Талаканском месторождении - 7,5 млн. тонн нефти (начала поступать).

Ранее планировалось, что I очередь будет запущена в октябре-декабре 2008г.

Срок перенесен на конец 2009г.

В связи с этим принято решение о запуске построенной части «ВСТО» в реверсном режиме - в западном направлении.

(Источник: по материалам www.rosbalt.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080008) Обращение мирового морского сообщества к правительствам ведущих мировых морских держав.

Международные ассоциации судоходных компаний выразили протест против бездействия мирового сообщества, не принимающего мер против пиратства в Аденском заливе.

Круглый стол крупнейших мировых ассоциаций «ICS/ISF», «BIMCO», «Intercargo» и «Intertanko», а также «Международной федерации транспортных рабочих» ITF, выступил с совместным заявлением.

Позиция ассоциации: Ведущие мировые державы должны обеспечить безопасности судоходства в Суэцком канале. Им следует направить в регион корабли своих ВМС с целью очистить его воды от пиратства, и обеспечить безопасных проход судов

Коммерческое судоходство перевозит 90% грузов в мире.

Позиция правительств мировых держав: Пусть судовладельцы нанимают охрану для своих судов или вооружают экипажи, как это предложило руководство сил коалиции в регионе Coalition Task Force 150.

Но по законам многих стран наличие на борту гражданских судов огнестрельного оружия запрещено.

Правительства должны договориться и принять законы или правила, которые позволят военным предпринять необходимые меры против пиратов и судов-баз этих пиратов в открытом море.

Требуется юридически обеспечить задержание пиратов и предание их суду.

При эскалации пиратства ряд судоходных компаний вынужден будет изменить маршруты судов, и направлять их к мысу Доброй Надежды в обход Суэцкого канала.

Это вызовет негативные последствия для мировой экономики.

Может повториться кризис начала 1970-х гг., когда Суэцкий канал был закрыт для прохода судов.

(Источник: по материалам www.morvesti.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080009) Сокращение инвестиционных и финансовых планов ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) в связи с финансовым кризисом.

Сокращение инвестиционной программы.

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) планирует в октябре 2008г. подготовить предложения Правительству РФ о сокращении инвестпрограммы на 2009г. на 100-110 млрд. рублей.

Объем инвестиционной программы ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) до 2010г. - 1,3 трлн руб, в т.ч. на 2009г. 500 млрд. рублей, на 2010г. 600 млрд. рублей.

У ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) проблем с ликвидностью нет, но инвестиционных денег взять негде и вложения в 2008-2009гг. могут быть сокращены на 10-15%.
ОАО «РЖД» притормозит некоторые проекты, связанные с крупными инвестициями, в том числе - по интеграции российских железных дорог с западноевропейскими.

Мнение экспертов: Монополия может рассчитывать на помощь государства в поиске средств на инвестпрограмму.

ОАО «РЖД» могут получить прямые бюджетные инвестиции в инфраструктуру.

Железнодорожники могут пойти и по традиционному пути увеличения тарифов на перевозки.

Но ОАО «РЖД» рассматривает возможность приобретения привлекательных профильных активов, которые в связи с ситуацией на рынке могут понизиться в цене.

ОАО «РЖД» за 1 млрд. EUR покупает 5% акций немецких железных дорог «Deutsche Bahn», участвуя в IPO 27.10.2008г.

Решение по поводу участия ОАО «РЖД» в IPO будет принимать правительство - как владелец ОАО «РЖД».

Остается не ясным - кто заплатит за эти акции - ОАО «РЖД» или государство.

Причина сделки: стратегически важна связка европейских и российских железных дорог с точки зрения организации контейнерного моста между Тихоокеанским регионом и Европой.

Объема торговли между этими регионами - 600 млрд. USD.

Компания «Deutsche Bahn AG» («Немецкие железные дороги») заинтересована в участии в международном консорциуме по финансированию проекта модернизации Транскорейской магистрали и организации перевозок грузов из Юной Кореи через КНДР и Транссиб в Европу.

Интересовались участием в консорциуме и «Итальянские железные дороги».

04 октября 2008г. начнётся I этап реализации этого проекта - восстановление железнодорожной линии участка Хасан - Раджин.

Прорабатывается проект строительства железнодорожной ветки из России в Южную Осетию.

Есть вариант, который предполагает строительство 140 км железной дороги и 4-х тоннелей.

Для развития высокоскоростного движения на ОАО «РЖД» требуется принятие специальных нормативных актов, в которых будет сформулирована целевая задача развития такого движения, отмечена необходимость финансирования инфраструктуры с помощью государственно-частного партнёрства.

Займы ОАО «Российские железные дороги».

Рынок дешевых западных заимствований прекратил существование. Российские банки соглашаются давать деньги на год под 14-15%.

ОАО «РЖД» не нуждается дополнительных заимствованиях для рефинансирования текущего долга.

Собственных ресурсов ОАО «РЖД» достаточно, деньги с депозитов на кризисе не потеряны.

Коэффициент долг/EBITDA - 1,1 против 3-4 в среднем для крупных компаний.

Долг ОАО РЖД на начало 2008г. составлял 172 млрд. руб., из них 90 млрд. руб.- по лизинговым платежам, остальное - по кредитам и займам.

У компании есть синдицированные кредиты на 1,7 млрд. USD.

В обращении находятся облигации ОАО «РЖД» на 49 млрд. рублей.

Финансовый долг на конец I полугодия 2008г. - 156 млрд. рублей.

Версия 1: На реализацию инвестиционной программы в 2008г. планировалось занять 128,9 млрд. руб.

Версия 2: В 2008г. планировалось занять 159 млрд. руб., а погасить - 29 млрд. руб.

В результате долг на конец 2008г. должен был вырасти до 300 млрд. руб.

В июле 2008г. выпущены облигации на 20 млрд. руб. по ставке 8,5% годовых со сроком погашения в 2011г., дав премию к рынку 0,4%.

В марте 2008г. привлечен синдицированный кредит на 1,1 млрд. USD, разбитый на 2 транша со сроком погашения 3 года и 5 лет.

Предстоит погасить в октябре 2008г. 300 млн. USD из синдицированного кредита, взятого в 2005г., и 7-8 млрд. руб. Сбербанку в декабре 2008г.

У ОАО «РЖД» невысокая рентабельность, а банки повышают ставки по выданным кредитам.

Но риски увеличения стоимости привлеченного финансирования невелики.

В портфеле - займы открытого рынка (облигации, синдицированные кредиты), ставки по которым не меняются.

То же самое с двусторонними кредитами, взятыми у западных банков.

Сбербанк (долг 30 млрд. руб.) в конце сентября 2008г. ставки поднял, но рост - с 9 до 10%.

Перенос размещения евробондов.

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) откладывают размещение евробондов, выпуск которых был намечен на осень 2008г.

Ранее совет директоров ОАО «РЖД» одобрил выпуск 30-летних евробондов объемом 7 млрд. USD.

В 2008г. всего собирались разместить 1-2 млрд. USD.

Объем 1-го выпуска вначале был заявлен 1,5 млрд. USD, но сокращен до 1 млрд. USD, а вскоре до 600 млн. USD, планировался на октябрь-ноябрь 2008г.

Выпуск евробондов предусмотрен концепцией развития железнодорожного транспорта на 2008-2010гг.

Совет не размещать пока евробонды дан банкирами из банков «Morgan Stanley», «ING» и «Barclays», которые являются организаторами евробондов.

Мнение экспертов: Кризис может снизить стоимость ОАО «РЖД».

Бизнес ОАО «РЖД» на 86% коррелирует с динамикой ВВП страны и на 96% - с объемом промышленного производства.

Перенос проведения IPO дочерних компаний.

ОАО «РЖД» планировало провести IPO дочерних компаний ОАО «Трансконтейнер» и ОАО «Рефсервис» осенью 2008г.

Ситуация на рынке заставила компанию перенести размещение на 2011г.

В ходе IPO ОАО «РЖД» планирует продать до 35% акций ОАО «Трансконтейнер» на 2,5 млрд. USD и 50% акций ОАО «Рефсервис».

Справка по ОАО «Российские железные дороги».

Создано 01 октября 2003г. на базе Министерства путей сообщения РФ.

100% акций принадлежат государству.

Уставный капитал 1,54 трлн. руб. Разделен на 1.541.697.819 обыкновенных именных акций номиналом по 1 тыс. руб.

Сеть дорог 85,5 тыс. км,

Чистая прибыль по РСБУ в 2007г. увеличилась в 3,1 раза до 84 млрд. руб. с 26,3 млрд. руб. в 2006г.

Чистая прибыль в I полугодии 2008г. увеличилась на 7,9% до 27,318 млрд. руб. с 25,319 млрд. руб. в I полугодии 2007г.

3 место в рейтинге «Ведущие предприятия России» 2006г. (АК&M).

Обеспечивает 39% совокупного грузооборота (с учетом трубопроводного транспорта) и 41% пассажирооборота.

Владеет 100 железнодорожных магистралей в России, станциями и вокзалами, депо и диспетчерскими системами, 13 тыс. локомотивов, 600 тыс. грузовых и пассажирских вагонов.

Перевозит 1 млрд. 300 млн. пассажиров и 1 млрд. 300 млн. тонн грузов в год.

(Источники: по информации газеты «Коммерсантъ», www.akm.ru, www.portnews.ru, www.rzd-partner.ru, www.rosbalt.ru, www.rian.ru, www.gzt.ru, www.gudok.ru, www.rbc.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080010) Приобретение подвижного состава ОАО «Российские железные дороги» (РЖД).

Обновление парка подвижного состава ОАО «РЖД» предусматривает 3 этапа:

I этап - наращивание производства серийно выпускаемого подвижного состава, разработка и изготовление опытных образцов и проведение испытаний подвижного состава переходного периода.

II этап - создание новых производственных мощностей, реконструкция производства и организация серийный выпуск нового подвижного состава переходного периода; изготовление опытных образцов, проведение испытаний подвижного состава нового поколения, в том числе локомотивов и электропоездов с бесколлекторными тяговыми двигателями, грузовых вагонов с повышенной осевой нагрузкой.

III этап - освоение серийного производства подвижного состава нового поколения, внедрение современных технологий обслуживания и ремонта, создание конкурентоспособного рынка с участием предприятий - производителей подвижного состава, их узлов и комплектующих.

В 2007г. компания закупила 158 электровозов, 151 тепловоз, 708 вагонов электропоездов, 15 тыс. 406 грузовых вагонов и 901 пассажирский вагон.

В 2008г. закупит 500 локомотивов, 866 вагонов электропоездов, 15 тыс. 710 грузовых вагонов и 1.071 пассажирский вагон.

Задачи локомотивостроения:

В 2009г. - освоение производства тепловоза с асинхронным тяговым приводом.

В 2010г. - на Новочеркасском электровозостроительном заводе предполагается начать серийное производство двухсистемных пассажирских локомотивов ЭП20.

В 2011г. - серийное производство магистральных электровозов постоянного и переменного тока с асинхронным тяговым приводом и осевой нагрузкой 27 тонн.

В 2012г. - создание производственных мощностей и организация выпуска дизелей нового поколения.

Основной производитель новых локомотивов для ОАО «РЖД» - ЗАО «Трансмашхолдинг».

Основополагающие документы ЗАО «Трансмашхолдинг» построены в соответствии со «Стратегией развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030г.» и «Стратегией развития транспортного машиностроения России до 2015г.».

Современные локомотивы 2С4К и ЭП2К должны обеспечить снижение эксплуатационных затрат на 10-12%, увеличить производительность на 8-10%, иметь коэффициенты готовности и надежности 0,95.

В области грузового подвижного состава - планируется выпуск вагонов на тележках с кассетным буксовым узлом и переход в 2009г. на выпуск полувагонов с осевой нагрузкой 25 тонн.

Летом 2008г. на Рославльском вагоноремонтном заводе построен первый в России полувагон для перевозки угля с осевой нагрузкой 25 тонн и грузоподъемностью 83 тонны, проходит испытания.

Главная задача пассажирского вагоностроения - освоение серийного производства двухэтажных пассажирских вагонов с кузовом из алюминиевых сплавов.

Для реализации проекта скоростного движения Москва-Европа требуется подвижной состав для поездов постоянного формирования.

Использование вагонов с системой наклона кузова на направлении Москва-Берлин обеспечит скорость 160 км/ч по территории России, Белоруссии, Польши и Германии, исключит необходимость инвестирования в инфраструктуру для модернизации для ОАО «РЖД» 30 млрд. руб., для Белорусской железной дороги 11 млрд. руб.

Задача моторвагонного подвижного состава в 2009г. - освоить серийное производство подвижного состава с установкой энергосберегающего оборудования (снижение потребления электроэнергии на 15%).

Справка.

Согласно стратегии научно-технического развития компании («Белая книга ОАО «РЖД») в 2008-2012гг. на приобретение подвижного состава будет затрачено 682 млрд. руб.

Инвестиции 2008г. - 86,4 млрд.

В 2009г. - 109,6 млрд., в 2010г. - 127,1, в 2011г. - 149,1, в 2012г. - 156,2 млрд. руб.

(Источник: по материалам www.gudok.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080011) Завершение конфликта между ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) и Украинскими железными дорогами.

ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) возобновляет отгрузки на территорию Украины.

Все перевозки в вагонах ОАО «Первая грузовая компания» из Украины в Россию будут осуществляться на основании прямых договоров с грузовладельцами и экспедиторами Украины.

Государственная администрация железнодорожного транспорта Украины предприняла меры по предотвращению несанкционированного использования вагонов собственности ОАО «Первая грузовая компания».

С 18 сентября 2008г. по 26 сентября 2008г. не зафиксировано случаев «захвата» полувагонов, принадлежащих сентября 2008.

«Укрзализныця»: ситуация находится под контролем, «лица, виновные в несанкционированном использовании вагонов ОАО «Первая грузовая компания» будут привлечены к дисциплинарной ответственности».

ОАО «Первая грузовая компания» провела встречи с крупнейшими грузоотправителями Украины, которые подтвердили заинтересованность в подвижном составе компании и заключении с ней договорных отношений.

Достигнуты соглашения об перевозках из Украины в Россию транзитного угля, строительных грузов, продукции предприятий металлургического комплекса.

ОАО «Первая грузовая компания» перешла к заключению прямых контрактов с грузоотправителями.

Это позволит в октябре 2008г. попутно погрузить 200 тыс. тонн грузов из Украины в Россию.

Порожний пробег полувагонов, возвращающихся из Украины, будет сведён к минимуму.

ОАО «Первая грузовая компания» 18 сентября 2008г. приостановило отгрузки в Украину.

Причина: Участившиеся случаи несанкционированных «захватов» полувагонов.

На конец июля 2008г. в управлении ОАО «Первая грузовая компания» находилось 119 тыс. вагонов. Количество переданных единиц подвижного состава в июле 2008г. увеличилось на 19,4% до 19 тыс.

В 2008г. предусмотрена передача 96 тыс. вагонов.

Справка по ОАО «Первая грузовая компания».

Основным учредителем и владельцем обыкновенных акций (100% минус 1 акция) являются ОАО «РЖД», АНО «Желдорреформа» владеет одной обыкновенной акцией компании в качестве соучредителя.

Зарегистрировано 26.07.2007г.

Самостоятельно управляет грузовыми вагонами с ноября 2007г.

В собственности 200 тыс. вагонов: 75.154 тыс. цистерн, 47 тыс. полувагонов, 14.9 тыс. платформ, 14.267 тыс. крытых вагонов, 48.856 тыс. специализированных вагонов.

Доля компании в структуре вагонного парка РФ - 21%.

(Источники: по материалам www.portnews.ru, www.akm.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080012) Ход создания железнодорожной компании по перевозке зерновых грузов - ЗАО «Русагротранс».

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) России продлила срок рассмотрения ходатайства ОАО «Первая грузовая компания» (ПГК) и ООО «Русская транспортная компания» («РусТрансКом») о создании компании по перевозке зерновых грузов - ЗАО «Русагротранс» (подано 09.09.2008г.).

Заинтересованные лица вправе представить в ФАС сведения о влиянии указанной сделки на состояние конкуренции на рынке услуг перевозки грузов, указанных в «Правилах перевозок железнодорожным транспортом грузов насыпью и навалом», на территории РФ и субъектов РФ.

13 августа 2008г совет директоров ОАО «РЖД» одобрил участие ОАО «Первая грузовая компания» в создании ЗАО «Русагротранс».

Учредителями выступают ОАО «Первая грузовая компания» и ООО «Русская транспортная компания».

Размер уставного капитала - 7,5 млрд. руб., будет сформирован за счет имущества ОАО «Первая грузовая компания» в виде 7 тыс. 997 вагонов-зерновозов на 3,8 млрд. руб. и денежных средств ООО «Русская транспортная компания» - 3,7 млрд. руб.

Доли участия в уставном капитале: ОАО «Первая грузовая компания»  - 51%, ООО «Русская транспортная компания» - 49%.

Основным видом деятельности ЗАО «Русагротранс» будет оказание услуг по перевозке зерновых грузов в собственных вагонах, вспомогательным видом - приемка/подготовка/отгрузка зерна на создаваемых им терминалах-элеваторах.

ОАО «Первая грузовая компания» - оператор железнодорожных перевозок.

Учредитель и владелец обыкновенных акций ОАО «Первая грузовая компания» - ОАО «Российские железные дороги».

Некоммерческой организации АНО «Желдорреформа» в качестве соучредителя принадлежит 1 обыкновенная акция компании.

ОАО «Первая грузовая компания» создано в июле 2007г., с ноября 2008г. стала самостоятельно управлять вагонным парком.

В собственности - 200 тыс. единиц подвижного состава (75 тыс. цистерн, 47 тыс. полувагонов, 15 тыс. платформ, 14 тыс. крытых вагонов и 49 тыс. прочих вагонов).

Доля компании в структуре вагонного парка РФ - 21%.

ООО «Русская транспортная компания» создано на основе объединения железнодорожных экспедиторских компаний ООО «ЛП Транс» и ООО «Технотранс» и под новым брендом начнет работу с 2009г.

(Источник: по материалам www.rbc.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
(TR-SUMM-40080013) Начало поставок машин концерна «Mazda» через Дальний Восток по Транссибу.

Компания «Mazda» первой из зарубежных автопроизводителей начала поставлять машины в Россию через Дальний Восток по Транссибирской железнодорожной магистрали.

В порт Зарубино - из Японии морем.

Благодаря использованию маршрутных поездов-автовозов (без остановок со скоростью 927 км в сутки) транспортировка до терминала «Михнево» в Подмосковье займет 10 дней, без учета доставки машин из Японии.

По сравнению с морским путем (через немецкий порт Бремерхафен за 70 дней) железнодорожный транзит через Сибирь сэкономит месяц.

Пока автомобили из-за отсутствия инфраструктуры будут доставляться в Москву без промежуточных остановок для отгрузки части автомобилей в сибирских городах и на Урале.

В 2008г. будет сдан в эксплуатацию железнодорожный терминал «РейлТрансАвто» (РТА) в Новосибирске, в 2009г. в Екатеринбурге.

Инвестиции в строительство подобного терминала неподалеку от подмосковного Михнево составили 1.2 млрд. руб.

«РейлТрансАвто» заканчивает строительство терминала в Забайкальске, через который начнется транспортировка китайских автомобилей в Россию по Транссибу.

Есть договоренности с «Volkswagen» о доставке автомобилей поездами через Калининград.

(Источник: по материалам www.akm.ru)

назад к заголовку соответствующего раздела оглавления
